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Lactualitat

Elsdubtes quesobrevolen =

el BRCatfins a Sabadell

Marc Béjar + ([@cheridessbacel! #TransportPoblic #infroestructures

mosiLmat |.a proposta de projecte de la Generalitat, anunciat famés de dos
anys, ja estaen mans de FAjuntament, que haurade fer-hi aportacions

La represa del curs politic va
portar fa pocs dies a Castellar la
consellerade Territori, Silvia Pa-
neque. La responsable de la Ge-
neralitat es va reunir amb 1'al-
caldessa Yolanda Rivera, que va
posar damunt la taula giiestions
sobre mobilitat que afectenlavila.
Unadeles carpetes recurrents és
la millora de la freqiiencia de bu-
sos fins a Sabadell o la demanda
que Castellars'integrialazonata-
rifaria de la ciutat veina. Enespera
de noves infraestructures, el Go-
vernlocal hacentrat elsesforcosa
potenciar la connexié amb Saba-
dell Nord, considerada l'estacio
de referencia que obre la portaa
als Ferrocarrils o Rodalies.

Un dels reptes €s agilitzar el
transit dautobusos que fan para-
daalaltrabanda del Ripoll. Pera
fer-ho possible, hi ha un element
cridara ser clau: el BRCat de la
B-124. El carril de bus rapid per-
metria‘acostar' les dueslocalitats,
amb un tram de circulacio tnica
per al transport public. Fonts de
Territori adverticn abans de I'es-
tiuque ¢l projecte constructiu es
trobava en un estat “molt avan-
¢at”. Avui, des de PAjuntament

confirmenque jahan rebut el do-
cumentiaral’han d'estudiar per
valorarles aportacions a fer.

Lapropostaencarano havist la
llum, pero plantejaalguns dubtes
entre usuaris habituals de lalinia
Cr. Lamajoria coincideixen a as-
senyalarlacomplexitat de lacar-
retera i la poca concrecio sobre
comionesguanyarial'ampladade
Iasfalt. “A priori, seria una bona
noticia, pero s'endevina compli-
cat. A m¢s, caldriaveure les atec-
tacions durant la fase d’obres,
perque ¢slaviamés directa perar-
ribara Sabadell”, expressa ¢l Ra-
mon, que sintetitza la percepcio
de diverses veus consultades.

s viatgers estan satisfetsamb
la fregiiencia actual, que atenuala
congestio sobretot en hores pun-
ta. Perol'opcié d'un BRCatesveu
amb certa distancia. “Enles con-
dicions actuals, no ho veig viable
acurt termini”, sost¢ AnaGemar,

Ronda NordiBRCat, de lama?

Larquitecte urbanista Manel Lar-
rosa qiicstiona una “obsessio de
Castellar per tenirun doble car-
ril que no sacaba d’entendre mas-
sa”, ja que el model actual “funci-

Un autobus de la

linia C1 passa pel
tram per on hi hauria
d'haver un carril de |
bus rapid, a l'entrada |

ona prou bé™, | afegeix un factor
menys analitzat. “Entre el pont i
el PladelaBruguera, hihaundes-
nivell molt important, de més de
70 metres. Un carril bici per alla
¢s unaanimalada. Sis’hi hade fer
un carril d’autobus i un de peda-
lable a banda, suposa unaampla-
da enorme”, radiografia. Lapunt
no ¢smenorixocaambunalerein-
gredient previstenaquestindret.
Ell sosté que ¢l plantejament
del corredor rapid no casa amb
la proposta de construir una ro-
tonda ala carretera de Prats de
Llucanes per enllagar amb la fu-
turarondaNord. “Lasumade to-
tes dues coses posa en relleu ¢l
caos”, adverteix. Larrosa percep
un “desgavell” que demanaresol-
dreambdialegiaportacions dex-
perts abans de prendre decisions
definitives. *Que facin un dibuix
conjunto afrontin un debatamb
les parts implicades”, en un mo-
mentenqueaquesteram de laxar-
xaviaria¢s en el puntde mira. Per
tot plegat, no pronostica uninici
d'obresimmediat. “Encaraquesi-
guincomplicades, estamal treba-
llat. I nosom en el punt zero, sind
encaramésenrere”, tanca.

El marg del 2023,
Ia Generalitat

va anunciar la
creacio del BRCat
ala B-124 amb un
pressupost d'uns
dotze milions i pre-
vist per al 2025.



