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A favor del Quart Cinturo:

Madrid creixinosaltres

no ens podem aturar!

mitjananyssetan-

tadel segle passat,

quanes comen-

carenaperfilaries
primeres propostes sobre el
Quart Cinturd viaride Bar-
celona, ningu podiaimaginar
quecinquantaanys després se
n’hauria construit només una
petitapartiqueel debatso-
bre laseva continuacio segui-
riaencarairresolt. ks tracta
d'unadecisio en que s'entre-
creuenles dimensions econo-
mica, urbanistic-territorial,
ambiental, funcional de tran-
siti, enel terrenymés politic,
l'eterna polemicasobre lequi-
tatinversoradelesadminis-
tracions que ¢n son respon-
sables.

Lagreumancad'equitatin-
versorade'Estata Catalunya
haestatben documentada
enmoltsestudisi, particular-
ment, per Manel Larrosapel
quefaaladoracio dinfraes-
tructures ferroviariesiviari-
es. D'entreaquestes, laB-40
¢sunadeles mésrellevantsi
laque famds temps queesta
migencallada. Enaquest cas,
pero,més per dubtes catalans
quenopas del’Estat. Creiem
quedsunerroriquejacéshora
d'acabarlavia. Per diversos
motius, comengant perl'equi-
tat dotacional.

Efectivament, les dades
disponibles en Fambit provin-
cialjaindiquen diferencies de
dotacio viariaentre Barcelo-
nai Madrid: 965 kmdavant de
784 km. Laprovinciade Ma-
drid té un 4% mésde super-
ficie que lade Barcelona, un
19% més de poblacidiun 23%
més de Vies de Gran Capaci-
tat. Mitjancant I'ds de tecno-
logies SIG, hem pogut deta-
llar més lanalisii compararels
nuclismetropolitans de Bar-
celonai Madrid enambits
equivalentsde 2.000kmz.
Aquiles diferenciesen favor
de Madrid (680 km davant
des13km) sénmésacusades:
lasevaareatéun22% més de
poblacio pero un 32% més

devies. Envintanys,allavan
augmentar un 153 lalongi-
tud de vies de gran capacitat,
ivancréixernomésun3oY% en
poblacié resident.
Traduintaquest escreixen
quilometres, resultaque, per
igualarles dotacionsde viade
quedisposa Madrid, s po-
drien feralvoltant de Barce-
lonaentre 431167 kmmés, se-
gons es considerilindicador
de dotacid perpoblacio o per
superficie. Sisopta perlin-
dicador que integraambdos
conceptes, resulten ro2 qui-
lometres. Aquesta xifra per-
metabordarla prolongacicé
delaB-40 finsaGranollers i
AP-7i,amés, renovar pro-
fundament totala xarxalocal
vallesana! Desapareix, aixi, la
vella dicotomiaentre conti-
nuarla B-go o desenvolupar
laxarxalocal: calenlesduces
cosesies podenferles dues
coses. i coordinar-les. Eltra-
¢atpotserconjunt,oamb la-
terals, oamb separacio toral,
entrams de diferents secci-
onsadaptadesalesdiverses
configuracionsde I'entorn:
urbadens, urbanitzacions, in-
dustrial, agricolaonatural.
Laculminacid delaB-40¢és
unaactuacio plenamentjus-
tificada. Des del puntde vis-
ta funcional, estractaduna
viaimprescindible per cana-
litzar bonapartdel transitde
pasde llarga distanciainter-
nacional iespanyol, tot des-
lliurant del seuimpacteavui
saturadissima B-30. Algunes
xifresd’unrecentestudidel
RACChoil-lustren perfecta-
ment. A lalturade Sant Cugat
i Cerdanyolacadadiacircu-
len perla B-30 160,000 vehi-
cles. delsquals 28.000 (gai-
rebé1de cadas) soncamions.
Aixo es traducix en congestio
iensinistralitat. Segons da-
des del Servei Catalade'I'ran-
sit, PAP-7 (que ésla principal
alimentadora de la B-30) ha
augmentat lasinistralitat qua-
sienun 30% des quedsiliu-

re de peatges,amb prop de
500 accidents enels vuit pri-
mersmesosde2024. Alhora,
lesretencions ques’hiformen
jasumenmésde 5.000 hores,
eldoble quelany2019. Com
areferent, larondade Daltté
una IMD de276.500 vehicles.
Sensela B-4onohihabo-
nesalternatives peralallar-
gadistancia: laC-25 ésmas-
saamunt i per territori massa
accidentat,ila B-30 ¢s massa

avalli perterritorimassaurba.

Una possible redistribucid de
prioritatsseria: C-25cix me-
dullar de transit de mitjana
distanciaal'interior de Cata-
lunvaide llargadistancia poc
pesant; B-qollargadistan-
ciaiarticulaciolocalaltadel
Valles; i B-30articulaciolo-
cal baixadel Valles ironda del
rovell metropolita. | 'ober-
tura fa pocdel tram Terras-
sa-Abreradela B-g4o.amb
transitsuperioral previst, de-
mostra lautilitat d'aquestavia
enlacomunicacio Valles-Baix
Llobregat,ijahaprovocat
queestreballi per millorar-ne
les connexions ambl'A-2,
fonamentals sobrerot per
alallargadistancia.
Conjuntamentamb
el viari, laltre gran defi-
citd'infracstructures és
clferroviari. Dos grans
projectes canviaran radi-
calmentlasituacio en cls
proximsanys. D'unaban-
da, laimplantaciddel cor-
redormediterrani,amb
instal-lacions associades
tan vitalscomlaterminal
intermodaldela Llagos-
ta(enfase d'obresmolt
avancada), que facilitara
l'intercanvi de mercaderi-
esentre elssistemes fer-
roviariiviariideslliura-
raaquest d’unimportant
volumde camions. Laltra
gran noticiaés el projec-
tedelaGeneralitat d'im-
pulsareltrenorbital dela
regiometropolitana, que
relligara totes les seves
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capitalsies constituiraen
un potent element d'ar-
ticulacid territorial. En
alguns trams els tracars
daquestferrocarrilidela
B-40 podrien ser paralde-
Is o superposats.

Soncomprensiblesles
recances que els nous
projectes d'infraeseruc-
tures ala Barcelona gran
dels prop de 5.5 milions
d'habitants pugui com-
portaraecspaisnaturals
tan prevats (com el Tor-
rent de Colobrersolarea
protegida de Gallecs)en
¢l nostre Vallés tan friyil
deles“tresquarteres fan
unaserraiquatre pinsun
bosesencer” ddeen Pere
Quart, pero daleres pro-
jectescomels tiinels de
Vallvidrera palesenque hi
hacapacitat técnicai eco-
nomica per compatibi-
litzarvalorsi necessitats,
L, pertant, amb voluntat
politica, inversid suficient
i sensibilitat ambiental es
potgarantirunaadequa-
dainsercidal territori del
Quart Cinturo.

Finalment, cal remar-
carque, com defensa Ma-
nel Larrosa (Del4C aun
model alternativ pel Valles),
qualsevol propostasobre
la B-4ocalemmarcar-la
enun plamoltmés gene-
ral (estrategic o comse™n
vulgui dir) peral Valles.
Nomésun pladiaquesta
mena, iles seves plasmaci-
onsenels plans territori-
als, potdonar coherencia,
coordinacioibon en-
caixainfracstructuresde
I"abast de les esmentades.
Un suggeriment de mar-
queting:aquestplaespo-
driaanomenar Horitzo
V-40. Horitzo per remar-
carlaideade pla de futur,
laVperVallesiel 4o per
2040, un termini raonable
peraun pladiaquestana-
turalesa.



